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PORADY. Eksploatacja
auta nie jest tania. Przegla-
dy, ubezpieczenie, serwis,
naprawa usterek, wymiana

opon, noi paliwo. Oile na
niektorych rzeczach nie da
sie oszczedzac (albo nie
powinno), o tyle w przypad-
ku paliwa to nieumiejetna
jazda najczesciej generuje
najwieksze koszty. O czym
pamietacd i jak jezdzi¢, aby
zminimalizowac spalanie?

ielu kierowcdéw uwaza,
ze oszczedna jazda sa-
mochodem zawsze musi

wiaza¢ sie z podréza powolna,
Slamazarna i uprzykrzajaca zycie
innym uzytkownikom droég. Nie
jest to do konica prawda, gdyz pra-
widlowa ekojazda polega na jezdzie
spokojnej, ale w miare dynamicz-
nej i z wykorzystaniem mocy oraz
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momentu obrotowego auta. Wiele
zalezy réwniez nie tylko od samej
jazdy, ale od stanu oraz przygoto-
wania pojazdu.

Przewiduj sytuacje na drodze!

Nie jest tajemnica, ze najwieksze
spalanie generuje jazda w mieScie,
przede wszystkim w godzinach
szezytu, gdy podroz polega w glow-
nej mierze na powolnym porusza-
niu sie w korku, przyspieszaniu,
hamowaniu i przemieszczaniu sie
od $wiatel do §wiatel. W takich
warunkach trudno o oszczednosci,
ale wystarczy pamietac o kilku za-
sadach, aby spalanie spadlo o kilka
lub nawet kilkana$cie procent.
Najwiekszym problemem, ktory
mocno powieksza zuzycie paliwa,
jest czeste i gwaltowne hamowa-
nie oraz wciskanie pedatu gazu do
oporu. Czasami jest to konieczne,
ale skrajny po$piech w mieScie i
proba ,zalapania sie” na kazde zie-
lone $wiatlo, to najprostsza droga
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Jak oszczedzac paliwo= TOP 10 sposohow na mniejsze spalanie

do szybkiego oprbznienia zbior-
nika paliwa lub... kolizji. Grunt to
zachowa¢ spokoj oraz cierpliwo$é.
Najlepszym rozwiazaniem jest
przede wszystkim plynna, spokojna
jazda z mozliwie stala predkosScia
oraz unikanie wysokich obrotéw,
jesli nie jest to koniecznie. Przykla-
dowo, widzgc przed soba zmienia-
jace sie $wiatla, zamiast przyspie-
sza¢, by zdazy¢ przed czerwonym
(ryzykujac mandat lub kolizje),
lepiej powoli wytracaé predkosé
hamujgc silnikiem. Nalezy rowniez
pamietaé, aby nie jezdzié na zbyt
niskich obrotach, bo to rowniez
szkodzi jednostce napedowe;.

Spokojna i plynna jazda

Mozna sobie zazartowac, ze nasze
auta najmniej paliwa spalaja... kie-
dy stoja wylaczone na parkingu.
Prawda jest jednak, Ze im mniejsze
predkoSci, tym mniejsze spalanie.
Jednak poza miastem, na drodze
szybkiego ruchu czy autostradzie,
poruszanie sie ze stala predkos$cia

50-70 km/h, byloby moze bardzo
efektywne jesli chodzi o zuzycie
paliwa, ale calkowicie irracjonal-
ne biorac pod uwage stracony czas
i pokonany dystans. Na drogach
szybkiego ruchu najbardziej opty-
malna relacje pomiedzy uzyskana
predkoscia a spalaniem uzyskamy
przy wielkoS$ciach rzedu 9o-110
km/h. Powyzej 120 km/h krzywa
zuzycia wzrasta dramatycznie i
wprawdzie szybciej pokonujemy
dystans, ale tez szybciej oproznia-
my bak.

Swoja droga na stosunkowo krot-
kich odcinkach pomiedzy miastami
tj. 100-120 km, podroz z predko-
Scig 140-160 km/h nie przyniesie
zbyt duzego zysku czasowego, a
odbije sie na wyzszym spalaniu —
moze to byé nawet 2-3 litry wiecej.
Czy 15-20 minut oszczednoSci jest
warte nawet 15 zlotych?

Poza tym przy wyzszych predko-
Sciach duzo czeéciej bedziemy mu-
sieli przyhamowywac¢ przed cieza-
rowkami lub innymi kierowcami

jadacymi przepisowo. Nastepnie
konieczne bedzie zwiekszenie pred-
koéci w celu wykonania sprawnego
wyprzedzania — to jeszcze bardziej
wplywa na wyzsze zuzycie paliwa.
Jazda spokojna i plynna przyniesie
nam wymierne oszczednoSci.

Iréh porzadek w hagainiku

Jaki wplyw na spalanie ma po-
rzadek w bagazniku? Wbrew po-
zorom, ogromny. Wozenie zbed-
nych przedmiotéw w samochodzie
zwieksza jego mase, a wieksza
masa, to wieksze spalanie. Niekto-
rzy woza w bagazniku rozne rzeczy
tj.: wozki dziecigce, opony, narze-
dzia itp. To wszystko moze wazy¢
nawet kilkadziesigt kilogramow,
a taki balast moze mie¢ ogromny
wplyw na spalanie — nawet 0,5
1/100km.

Sprawa wyglada jeszcze gorzej, jesli
korzystamy z bagaznika dachowe-
go. Elementy zmieniajace oplyw
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Dokoiczenie ze str. 7

powietrza wokoét auta réwniez po-
waznie wplywaja na spalanie. O ile
w miescie bagaznik dachowy nie
bedzie przeszkadzal, tak przy pred-
koSciach autostradowych, zuzycie
paliwa moze wzrosna¢ nawet o 20
procent. Rozwiazanie?

Starajmy sie wozic tylko niezbedne
elementy. Zestaw narzedzi i koto
zapasowe w mieécie, gdy do domu,
nawet w razie awarii lub przebicia
opony, jest co najwyzej kilka kilo-
metrow, sg zupehie zbedne i moga
zostaé w garazu lub w piwnicy.
Oczywiscie wybierajac sie w dluz-
sza trase, nie zapomnijmy zabrac
tych elementéw ze soba.

Podczas diuiszego postoju wylaczaj
silnik

Nowoczesne auta nie bez powodu
sa wyposazone w system Start/
Stop. Podczas jazdy w mieScie w
godzinach szczytu, korzystanie z

N

tego udogodnienia moze zaosz-
czedzi¢ nawet 0,5 1/100 km. Nie
zawsze jednak wylaczanie silnika
na postoju ma sens i jest poleca-
ne. O ile auta wyposazone w Start/
Stop same sobie z tym radza i sa do
tego w pewnym stopniu przystoso-
wane, tak starsze modele bez tego
dodatku moga sobie nie poradzié¢ z
czestym wylaczaniem i wlgczaniem
silnika przez kierowce.

Jesli silnik jest pozbawiony nowo-
czesnego systemu Start/Stop, mo-
zemy manualnie wylaczaé i wlaczac
jednostke napedowa. Pamietajmy
jednak, ze postdj, ktory trwa kilka-
na$cie sekund, nie jest wystarcza-
jacym powodem do wylaczenia sil-
nika. Przykladem moze by¢ postdj
w korku lub na $wiatlach, gdy sytu-
acja zmienia sie do$¢ dynamicznie.
Poza tym samo uruchomienie sil-
nika moze zuzy¢ wiecej paliwa, niz
ewentualne oszczednosci wynikajg-
ce z kilkunastosekundowego unie-
ruchomienia. Je§li jednak czekamy
przed przejazdem kolejowym, a za-

O czym pamietad i jak jezdzi¢, aby zminimalizowa¢ spalanie?
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pory przed chwilg opadly lub cze-
kamy na kogo$ na parkingu, warto
przekrecié¢ kluczyk w stacyjce.

Opony orazich stan

Opony to jeden z najwazniejszych
czynnikow, ktory decyduje za-
rowno o wlasciwo$ciach jezdnych
auta, jak réwniez o jego spalaniu.
Praktycznie kazdy aspekt zwigzany
z tym elementem jest wazny — od
jako$ci ogumienia, stanu, po ci-
$nienie, rozmiar i typ. Zacznijmy
jednak od poczatku.
Najwazniejszym czynnikiem, ktory
ma wplyw na zuzycie paliwa jest
ci$nienie. ROwnanie jest proste —
im nizsze ci$nienie, tym wieksze
zuzycie paliwa. Dlatego tez warto
pilnowa¢ ci$nienia w oponach i
stosowa¢ takie wartoSci, jakie za-
leca producent do ekonomicznej
jazdy. Co prawda moze to skut-
kowa¢ nieco nizszym komfortem,
ale w zamian spalanie diametral-
nie spadnie. Nawet 0,5 bara moze
przelozy¢ sie na kilkuprocentowy
wzrost spalania. Poza tym za niskie
ci$nienie zle wplywa na prowadze-
nie samochodu oraz znaczaco przy-
spiesza zuzycie bieznika. W skraj-
nych przypadkach moze przyczynic¢
sie do uszkodzenia opony, felgi lub
zawieszenia.

Nie bez znaczenia jest rowniez roz-
miar opony, jej szeroko$¢ oraz pro-
fil. Im szersza opona, tym wiekszy
stawia op6r. Kupujac nowe ogu-
mienie warto trzymac sie wytycz-
nych producenta oraz sprawdzaé
oznaczenia na etykietach, ktore
okreslaja klase energetyczna kon-
kretnego modelu. Im wyzsza klasa,
tym mniejsze spalanie. Warto row-
niez w pore zmienia¢ opony na let-
nie — ziméwki, ze wzgledu na swoja
konstrukcje, negatywnie wplywaja
na zuzycie paliwa.
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Oleje, Swiece, filtry itp.

Ogromny wplyw ma rowniez stan
»plynéw ustrojowych” silnika oraz
wszelkich filtrow. Zaniedbania w
tym temacie moga prowadzi¢ nie
tylko do szybszego zuzywania sie
jednostki napedowej, ale rowniez
do zwiekszonego spalania — silnik,
by zachowa¢ sprawno$¢, musi kon-
sumowa¢ wiecej paliwa. Dlatego
tez regularne wymiany olejow, fil-
trow oraz $wiec to gwarancja opty-
malnego spalania. Wymian warto
dokonywac nieco cze$ciej niz zaleca
producent.

Wyiacz klimatyzacje, nodgrzewane
fotele i inne gadzety

Wielu kierowcoéw zapomina o wy-
laczaniu dodatkéw poprawiajacych
komfort. Korzystanie z klimatyza-
¢ji, gdy temperatura nie przekracza
20 stopni Celsjusza lub z ogrzewa-
nia, gdy nie ma mrozu i jesteSmy
ciepto ubrani, nie ma wiekszego
sensu, a mocno wplywa na zuzycie
paliwa. Kazdy dodatkowy gadzet,
ktory zuzywa energie elektryczna,
bedzie mial wplyw na spalanie. Nie
moéwimy oczywiScie o skrajnych
sytuacjach, w ktérych podczas
mrozéw lub upaléw nie korzystac
z nawiewow lub w dlugiej trasie
jechac w ciszy, ale w miare moz-
liwo$ci ograniczaé wykorzystanie
zbednych, a energochtonnych do-
datkow.

Dla skrajnie oszczednych niezlym
pomystem moze by¢ réwniez jazda
na $wiatlach do jazdy dziennej, ale
czy posiadajac starsze auto, ktore
nie posiada takiego rozwiazania,
montaz jest w ogole oplacalny?
Niestety oszczedno$ci, ktore wia-
73 sie z korzystania ze §wiatel do
jazdy dziennej na poziomie okoto
0,11/100km sg zbyt skromne, aby
inwestycja kilkuset ztotych w in-
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stalacje tego rozwigzania mogta
sie szybko zwrdcic. Ale jesli lubimy
majsterkowa¢, wtedy wlasnorecz-
ne zamontowane $wiatta do jazdy
dziennej beda nie tylko pracowaé
na oszczedno$é w spalaniu, ale
jeszcze by¢ powodem do dumy dla
ich wlasciciela.

Tankuj dobre paliwo!

Dobrej jakoéci paliwo jest nie tyl-
ko bardziej wydajne, ale rowniez
pozwala zachowac¢ silnik w przy-
zwoitym stanie przez dluzszy czas.
Zalewanie najtanszego paliwa z
nieznanego zrodla, moze nie tylko
znaczgco zwiekszy¢ spalanie, przez
co poczatkowe oszczednosci szyb-
ko wyparuja, ale przede wszyst-
kim zwieksza ryzyko uszkodzenia
osprzetu silnika. Jest to szczegdl-
nie wazne w przypadku silnikow
wysokopreznych, w ktorych wtry-
skiwacze sa delikatne i bardzo dro-
gie w naprawie. Je$li dodatkowo
tankujemy tanie paliwo zima, w
bardzo niskiej temperaturze moga
pojawic sie ogromne problemy z
odpaleniem.

Korzystaj z promocii i sprawdzaj
ceny

Niby banalne, ale tankowanie na
o$lep moze generowac bezsensow-
ne dodatkowe koszty. Jesli czesto
podroézujemy, warto tankowaé
poza miastem na stacjach przy tra-
sie z wylaczeniem autostrad. Stacje
w centrach duzych miast zazwy-
czaj maja znacznie wyzsze ceny.
Oprdcz tego dobrze jest korzystac z
promocji — nawet 10 groszy mniej
na litrze, w przypadku tankowania
do pelna, generuje spore oszczed-
noéci. Ponadto sprawdzajmy pro-
gramy punktowe. Jest to korzyst-
ne gléwnie dla kierowcow, ktorzy
duza jezdza i duzo tankuja. Gdy raz
na jaki$ czas za uzbierane punkty
bedziemy mogli zakupi¢ narzedzia
lub inne towary, bedzie to dla nas
dodatkowa korzysc.

Ograniczaj jazde samochodem
Bezsensowna rada? Nic z tych rze-
czy! Niektorzy korzystaja z auta
nawet wtedy, gdy chca zrobi¢ za-
kupy w sklepie na tej samej ulicy.
Jest to zasadne, gdy zakupy sa
bardzo duze, ale jesli kto$ jedzie
do sklepu tylko po jedna rzecz, po-
winien skorzysta¢ z komunikacji
miejskiej, roweru lub po prostu... z
wlasnych nég. Jazda samochodem
na krotkich dystansach, w ogolnym
rozrachunku, generuje ogromne
koszty i jest szkodliwa dla silnika,
szczegoblnie jesli mowa o jednostce
wysokopreznej. Koszty nasilaja sie
szczegblnie zima — wtedy spalanie
na krotkim dystansie tuz po uru-
chomieniu silnika moze siegac 20
a nawet 30 1/100km. (Zrédlo: mo-
tofakty.pl)
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praepisy
Koniec bezterminowych praw jazdy

Jesli chcesz zachowac bezterminowe prawo jazdy jak najdtuzej, to schowaj je w
domu i nigdy ze sobq nigdzie nie zabieraj. Zaginiecie dokumentu obliguje do wyro-

bienia nowego.

PRAWO JAZDY. Bezterminowe
prawa jazdy znikna catkowi-
cie w naszym kraju, a zastapi
ke nowy wzér do umentu.
azdego, niezaleznie jaki ma
termm waznosci '?zrawa jazdy,
czeka wymiana. Rzad zaplano-
wat juz kiedy, choé to doplero
zakilka lat. odpowmdamy,
jak zachowa¢ stary dokument
Jak najdtuzej oraz czy trzeba
wymlemac prawo jazdy po

zmianie nazwiska lub adresu

becnie w Polsce funkcjonuja
dwa wzory prawa jazdy. Stary
wzor moze by¢ wydany na nie
dluzej niz 15 lat lub bezterminowo.
Osoby, ktére maja taki dokument
wydany do 18 stycznia 2013 r., bedg
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musialy go wymienié¢ na nowy, funk-
cjonujacy od roku 2019.

Nowy wzor zawiera kilka zmian w po-
réwnaniu do starszych dokumentow,
m.in. brak adresu zameldowania czy
bezterminowoéci. Kazde nowo wy-
dane prawo jazdy trzeba bedzie wy-
mieniac co 15 lat ub czeSciej, jesli tak
zaleci lekarz. OczywiScie przed wyda-
niem dokumentu trzeba bedzie zrobi¢
badanie lekarskie. Nie bedzie juz bez-
terminowych praw jazdy.

Kiedy nastani wymiana
hezterminowych praw jazidy?

Na razie nie ma podanej dokladnej
daty, ale wiadomo, ze podlegaja wy-
mianie w okresie od dnia 19 stycznia
2028 r. do dnia 18 stycznia 2033 r. w
terminach okreslonych przez mini-
stra wlasciwego do spraw transportu.

Terminy te zostana podane pdzniej w
odpowiednim rozporzadzeniu. Na ra-
zie jest jeszcze za wezenie, by sie tym
przejmowac.

Kiedy trzeba wymienic prawo jazdy?
Obecnie, pomimo iz na starych doku-
mentach widnieje adres zameldowa-
nia, to zmiana go nie obliguje kierow-
cy do wymiany prawa jazdy na nowy
wzor. Wynika to z faktu, ze obecnie na
dokumentach osobistych (réwniez w
dowodzie osobistym), adresu sie nie
podaje, wiec nieaktualny adres zamel-
dowania nie ma zadnego znaczenia.
Co innego w przypadku innych doku-
mentéw, takich jak np. dowod reje-
stracyjny — tu zachodzi przynalezno$¢
pojazdu do danego adresu wlasciciela.
A zatem, jedli teraz nie chcesz wymie-
nia¢ bezterminowego prawa jazdy
(starego wzoru) na terminowe, to nie
rob tego po zmianie adresu zameldo-
wania, poniewaz na nowym dokumen-
cie i tak go nie bedzie.

Jesli chcesz zachowaé bezterminowe
prawo jazdy jak najdtuzej, to schowaj
je w domu i nigdy ze soba nigdzie nie
zabieraj. Zaginiecie dokumentu obli-
guje do wyrobienia nowego. Od 2020
roku kierowcy w Polsce nie musza wo-
zi¢ ze sobg fizycznej wersji dokumentu
prawa jazdy, poniewaz w przypadku
kontroli drogowej mozna wylegity-
mowacé sie mPrawem Jazdy dostep-
nym w aplikacji mObywatel. Jesli nie
macie takiej aplikacji, funkcjonariusz
zidentyfikuje kierowce po zebraniu
odpowiednich danych.

Jesli cheesz mie¢ bezterminowe prawo
jazdy mozliwie dtugo, to dobrze jest
tez nie wyrabia¢ nowej kategorii prawa
jazdy czy nawet nie przechodzic¢ dodat-
kowego egzaminu, np. na kod 96. Po
zdobyciu dodatkowych uprawnien
konieczna bedzie bowiem wymiana
dokumentu. (Zr6dlo: autocentrum.pl)

lewv kierunkowskazna
rondzie - kiedy uzywac?

PRZEPISY. Cho¢ przepisy sai
jasne, wielu kierowcow nad
prowadzi diugie dyskus;e nate-
mat tego, w jaki sposob uzywac
kierunkowskazow na rondzie -
szczegolnie lewego

iedy korzysta¢ z kierunkow-
B skazu na rondzie? Czy zasy-
nalizowac skret w lewo, che¢
zjazdu z ronda, a moze w ogdle nic
nie zasygnalizowa¢? Dyskusji na ten
temat nie brakuje i kazdy ma swoje
teorie i argumenty, ktére uwaza za
stuszne. W efekcie wiele osob jez-
dzi wedlug wlasnych przekonan, co
moze prowadzi¢ do niebezpiecznych
sytuacji, sttuczek czy chociazby zabu-
rzania plynnosci ruchu.

Przepisy sa jednoznaczne

W $wietle przepisow sytuacja jest
jednak calkiem prosta: sygnalizowaé
nalezy zjazd z ronda.

W przypadku rond dwupasmowych
dopuszczalne jest uzywanie lewego
kierunkowskazu. Kiedy? Podczas
zmiany pasa lub omijania przeszko-
dy, jak na przyklad zepsutego sa-
mochodu. Rondo jest droga o ruchu
okreznym, a wiec zjazd jest technicz-
nie skrzyzowaniem, i to tym ,,skrzyzo-
waniu” sygnalizujemy zamiar zmiany
kierunku jazdy.

Zeby uplynnic¢ ruch, zamiar opuszcze-
nia ronda powinni$my zasygnalizo-

Ztomowanie pojazdow

tel. 535 243 067, 600 243 067
mail: autoczescifundament@gmail.com

Rondo jest drogq o ruchu okreznym
,awiec Zzjazd jest technicznie skrzyzowa-
niem, ito tym ,skrzyzowaniu” sygnali-
zujemy zamiar zmiany kierunku jazdy.

wac zaraz po minieciu poprzedniego
zjazdu, aby kierowcom czekajacym
na wjazd dac szanse plynnego wjaz-
du. Jedli nie zasygnalizujemy zamiaru
zjazdu, beda musieli czeka¢, domy-
Slajac si, czy planujemy ZJechac czy
jeszcze bedziemy poruszacé sie po ron-
dzie.

Co moze zaskoczy niektoérych, rondo
mozemy opuscic takze ze $rodkowe-
go pasa. W takiej sytuacji rowniez
sygnalizujemy zamiar zjazdu z ronda,
ale musimy ustapié pierwszenstwa
kierowcom na prawym pasie. W takiej
sytuacji czesto mamy ograniczong wi-
docznosé, wiec warto sie tez przy tym
manewrze obejrzeé, czy czasem jaki§
pojazd nie znajduje sie w martwej
strefie lusterek.

Lewy kierunkowskaz — co na to sad?
Policja uznaje uzywanie lewego kie-
runkowskazu za blad, ale niegrozny.
Jednak wyrok sgdu z 2016 roku wska-
zuje, ze takie zachowanie jest zasadne
w jednej sytuacji — kiedy rondo jest
wielopasmowe, a my, wjezdzajac na
nie, chcieliby$my zaja¢ wewnetrzne
miejsce.

Inny spor — odno$nie do kierunkow-
skazu uzywanego przed wjazdem na
rondo — rozwial wyrok z 2020 roku.
Trzy lata wezeéniej odbyl sie egzamin
na prawo jazdy, na ktorym kursant
nie wlaczyt kierunkowskazu przed
wjazdem na rondo, co zostalo uznane
przez egzaminatorke za blad i za dru-
gim razem spowodowato wystawie-
nie oceny negatywnej. Sad w Lublinie
przyznal jednak racje egzaminowane-
mu — nie ma potrzeby sygnalizowania
zamiaru wjazdu na rondo.

Sprawa jest prostsza, niz sie wytlaje
Skoro nawet egzaminatorka moze Zle
interpretowac przepisy i na tej pod-
stawie wystawi¢ ocene negatywna,
nie dziwi fakt, ze wérdd kieroweow nie
ma jednej my$li odno$nie korzystania
z kierunkowskazéw na rondzie.

Nie mozemy sie jednak pomylic, ro-
bigc dwie rzeczy — wlaczajac kierun-
kowskaz, kiedy chcemy zmieni¢ pas
lub zjecha¢ z ronda. (Zrodlo: auto-
centrum.pl)
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Kraj
Niebezpieczne polskie drogi

i

ARCH.

Statystyki nie pozostawiajq wqtpliwosci, ze zdecydowanie najczesciej sprawcami
wypadkow ze skutkiem Smiertelnym na polskich drogach sq kierujqcy pojazdami.
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MATERIAL
MARKETINGOWY

Zadbaj o to,
co posiadasz

Dla nas nie jest wazne, co masz, ale jak wazne jest
to dla Ciebie. Pomozemy Ci zadba¢ o samochéd, dom,
podréz, firme oraz inne wazne dla Ciebie rzeczy.

Uméw sie z agentem PZU

Danuta Skwarczyriska

ul. Parkowa 10, 42-100 Ktobuck

tel. kom. 506 128 429

dskwarczynska@agentpzu.pl, dskwarczynska.agentpzu.pl

Y
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ZATRUDNIMY DIAGNOSTE SAMOCHODOWEGO

PRZEGLADY REJESTRACYJNE

Z.U.H."AUTOMETAL II" JERZY DUDA
PELEN ZAKRES BADAN DO 3.5 T DMC

SPROWADZONE - PIERWSZA REJESTRACJA
W KRAJU-POJAZDY ZASILANE GAZEM-
CIAGNIKI-PRZYCZEPY-MOTOCYKLE-
GEOMETRIA PRZEDNIEGO ZAWIESZENIA

KLOBUCK UL. ZAKRZEWSKA 14
TEL.34 317 28 24,506 139477

ZAPRASZAMY
PON-PT 7-16
SOB 8-13

BEZPIECZENSTWO.

W wypadkach samocho-
dowych na europejskich
drogach ginie coraz mniej
0so6b - méwiakdane zraportu
Europejskiej Rady Bezpie-
czenstwa Transportu doty-
czacego 2020 roku. Niestety,
whiosek staje sie¢ mniej opty-
mistyczny, gdr zestawimy
go ze szczego6lnymi okolicz-
nosciami, ogélnym planem
poprawy bezpieczenstwa na
drogach, a do tego dodamy
wyjatkowo kiepskie statysty-
ki odnoszace sie bezposred-
nio do Polski. Sprawdzmy,
jak wypadamy pod wzgle-
dem bezpieczenstwa drogo-

wego na tle reszty Europy

a poczatku trzeba zaznaczyd,
| \ | ze tak jak byt 2020 rok wy-

jatkowo specyficznym okre-
sem pod kazdym wzgledem, tak
samo znalazlo to swoje wyrazne od-
bicie réwniez w statystykach drogo-
wych. Mowa oczywiscie o pandemii
koronawirusa, ktéra zdestabilizowa-
ta wiele dziedzin zycia i gospodarki,
przekladajac sie takze na dane doty-
czace wypadkowosci. W jaki sposob?

Efekt pandemii — mniejszy ruch
Przede wszystkim pandemia i spo-
wodowany nig lockdown, przeklada-
jace sie bezposrednio na ogranicze-
nie ruchu drogowego, wplynely na
znaczne obnizenie liczby wypadkow
i ofiar émiertelnych na europejskich
drogach w 2020 roku. Do doklad-
nych liczb jeszcze przejdziemy, ale
od razu trzeba zaznaczy¢, ze to wla-
$nie koronawirus jest w przewrotny
sposob ,,odpowiedzialny” za popra-
we statystyk.

Wida¢ to najlepiej, gdy przyjrzymy
sie danym dotyczacym kwietnia
2020 roku, a wiec miesigca, gdy
wieksza cze$¢ Europy znalazla sie w
lockdownie z powodu pandemii CO-
VID-19. Zgodnie z raportem ETSC,
liczba wypadkéw $miertelnych spa-
dla wowcezas az o0 36% w poréwna-
niu z tym samym okresem w latach
poprzednich — $wietny wynik, ale z
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wiadomych wzgledow trzeba brac go
W nawias.

Efekty pandemicznego roku widaé
takze po danych dotyczacych wy-
padkowosci w Polsce. O ile liczba
wypadkow na polskich drogach
utrzymuje sie od lat na wzglednie
stalym poziomie, a liczba ofiar nawet
nieznacznie wzrasta, o tyle w 2020
roku mieliémy do czynienia z gwal-
townymi spadkami na kazdym polu.
Trudno rzecz jasna nie cieszy¢ sie
z poprawy bezpieczenstwa na pol-
skich drogach, jednak trzeba mie¢
przy tym na uwadze wyjatkowe oko-
licznoéci. Dopiero uwzgledniajac je,
mozna doj$¢ do wiarygodnych wnio-
skow, a te juz bynajmniej nie sa w
odniesieniu do naszego kraju opty-
mistyczne, ale o tym wiecej w dalszej
czesei artykuhu.

Wypadki Smiertelne w Europie
Europejska Rada Bezpieczenistwa
Transportu (European Transport
Safety Council) to organ pozarza-
dowy zajmujacy sie dziatalno$cia na
rzecz poprawy bezpieczenstwa na
drogach, a takze zbierajacy i dostar-
czajacy statystyki wypadkowe orga-
nom unijnym i rzadom krajowym.
Dzieki sporzadzanemu przez ETSC
corocznemu raportowi, mozna nie
tylko oceni¢, jak przez lata zmie-
nial sie poziom bezpieczenstwa na
europejskich drogach, ale tez kon-
trolowac, czy wypelniane sa cele
okreslone w ramach unijnej polityki
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Na podstawie raportu mozna tez od-
powiedzieé¢ sobie na proste pytanie:
czy europejskie drogi sa bezpieczne?
Odpowiedz nie moze by¢ niestety
jednoznaczna. Nie ulega wprawdzie
watpliwosci, ze poziom bezpieczen-
stwa stopniowo sie zwieksza, ale
wecigz daleko mu do zadowalajacego.
Spojrzmy tylko na ostatnie dostepne
statystyki z 2020 roku.

Zgodnie z nimi, w ciggu catego roku
2020 na drogach w Europie zginely
18 844 osoby. Bardzo duzo, jednak
w poréwnaniu z poprzednimi 12
miesigcami, gdy ofiar bylo az 22 651,
mamy do czynienia z ogromnym
spadkiem o ponad 17%! Jak wyja-
$niono w akapicie powyzej, ,win-
nym” zaistnialej sytuacji jest jednak
koronawirus i znacznie ograniczony

=737 324 567

przez niego ruch drogowy.

Gdzie ofiar wypadkéw drogowych
byto w 2020 roku najwiecej?
Niemcy — 2724,

Francja — 2541,

Polska — 2491,

Wiochy - 2390,

Rumunia — 1646,

Wielka Brytania — 1636,

Hiszpania — 1366.

Patrzac na te statystyki, warto jed-
nak bra¢ pod uwage pewne czynni-
ki. Chocby to, ze liczby wypadkow ze
skutkiem $miertelnym we wszyst-
kich wymienionych krajach, cho¢ w
skali Europy bardzo wysokie, sa jed-
nocze$nie najnizszymi, jakie zano-
towano w historii zbierania dla nich
danych (czyli od 2001 roku). Po-
dobnie rzecz sie miala w 2020 roku
w niemal wszystkich europejskich
krajach, co jeszcze raz potwierdza,
jak duzy wplyw na statystyki mialy
ograniczenia epidemiczne.
Jednakze nawet uwzgledniajac te
wyjatkowe okoliczno$ci, nalezy
zauwazy¢ pewne niepokojace zja-
wiska. O ile bowiem w niektérych
panstwach spadek liczby wypadkow
w 2020 roku wzgledem roku po-
przedniego byt bardzo wyrazny (np.
we Wloszech o prawie 25%, we Fran-
¢ji niemal 22%), o tyle juz w Polsce
zanotowano liczbe mniejsza o tylko
14%, a w Niemczech o 11%. Okazu-
je sie wiec, ze nawet pandemia nie
wszedzie wplywala na wypadki dro-
gowe w podobnym stopniu.

Liczha ofiar spada, ale
niewystarczajaco

Jak juz wspominaliSmy, raporty
ETSC stuza rowniez sprawdzaniu
postepow w realizacji planéw doty-
czacych bezpieczenstwa drogowego
zalozonych przez Unie Europejska.
Zgodnie z tymi przyjetymi na lata
2010-2020 liczba wypadkéw $mier-
telnych w Europie miala sie w tym
czasie zmniejszy¢ o polowe. Niestety,
dzi$ juz wiadomo, ze ten ambitny cel
nie zostal osiagniety — do 2020 roku
udalo sie bowiem zmniejszy¢ Smier-
telnos¢ tylko o 37%, a to i tak wynik,
ktory ,zawdzieczamy” w duzej mie-
rze koronawirusowi. Bez uwzgled-
nienia pandemicznego roku 2020,
spadek liczby wypadkéw w Europie
w latach 2010-2019 wynosil bowiem
tylko 24%.

Oczywiscie trzeba pamietac, ze spa-
dek liczby ofiar w skali calego konty-
nentu o 37%, a nawet ,tylko” 24%, to
wcigz bardzo znaczacy wynik, ktory
pokazuje, ze tendencja spadkowa
rzeczywiscie istnieje, mimo ze jej
tempo nie jest takie, jak zakladano.
Dokladnie rzecz biorac, liczba ofiar
wypadkéw drogowych w ciagu ostat-
nich 10 lat spadala $rednio o 4,3%
rocznie (uwzgledniajac duzy spadek
w 2020 roku), podczas gdy do osia-
gniecia zamierzonego celu konieczny
byt wynik na poziomie 6,7%.

O ile jednak tempo zmniejszania
sie liczby $miertelnych wypadkow
w ostatnich latach nie jest takie, jak
zakladano, wciaz jest tych wypadkow
z roku na rok mniej. Ponadto, przyj-
mujac szersza, bo prawie 20-letnig
perspektywe, poprawa bezpieczen-
stwa na europejskich drogach jest

Dokoiiczenie na str.10
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juz naprawde bardzo znaczaca.

Jak widaé¢, od poczatku XXI wieku
liczba wypadkow $miertelnych na
drogach w Europie zmniejszyla sie
o ponad 30 000, co przeklada sie
na spadek w wysokosci az 64%. Pol-
ska moze sie w tym samym okresie
pochwali¢ liczba mniejsza o 55% (o
3043 wypadki mniej). Sporo, ale juz
w poréwnaniu do innych krajow eu-
ropejskich wypadamy blado. Zdecy-
dowana wiekszo$¢ krajow osiagala w
tym czasie poprawe o ponad 60%, a
rekordzi$ci — Lotwa, Litwa i Hiszpa-
nia — o ponad 75%.

Biorgc pod uwage perspektywe dzie-
sigcioletnig, a wigc obejmujacg okres
wdrazania unijnej polityki bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, Polska
znajduje sie w $rodku europejskiej
stawki. Liczbe wypadkow $miertel-
nych na naszych drogach udalo sie
w tym czasie zredukowac o 36%.
Warto podkresli¢, ze dwa kraje (Nor-
wegia i Grecja) zdolaly przekroczy¢
zakladane w planie 50% redukcji, a
Bulgaria bardzo sie do tego wyniku
zblizyla, osiagajac o 47% mniejsza
liczbe $miertelnych wypadkéw. Po-
nadto jeszcze 8 innych krajow osig-
gnelo wynik powyzej 40%. Wiek-
sz0$¢ panstw zmniejszylo od 2010
roku liczbe ofiar wypadkéw drogo-
wych 0 20-40%, co jednak w duzej
mierze jest zastuga duzych spadkéow
w 2020 roku.

Bezpieczne drogi? Na pewno nie w
Polsce!

Patrzac na samg liczbe wypadkow
$miertelnych, wyraznie widaé, ze
pomiedzy poszczegoélnymi krajami
wystepuja czesto spore dysproporcje.
Wprawdzie na przestrzeni lat ulegly
one duzemu zmniejszeniu, ale nale-
zy podkresli¢, ze w pahstwach z naj-
gorsza sytuacja na drogach Smieré w
wyniku wypadku nadal ponosi kilka
tysiecy ludzi wiecej niz w panistwach
z najlepszymi wynikami.

W zwiazku z tym nasuwa sie pytanie:
jak wlasciwie okregli¢, w ktérym kra-
ju panuje najgorsza sytuacja na dro-
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gach? Czy chodzi o liczbe wypadkow
Smiertelnych w tym panstwie? Nie,
poniewaz uwzgledniajac te dane,
najgorzej wypadalyby zawsze kraje
z najwieksza liczba mieszkancow (co
wida¢ po statystykach francuskich
lub niemieckich), a najlepiej te z
najmniejsza.

W zwigzku z tym decydujace znacze-
nie ma dopiero zestawienie liczby
ofiar $miertelnych z liczba ludnosci,
dzieki ktéremu mozna obliczy¢, ile
o0sob traci zycie w wypadkach dro-
gowych na milion mieszkancow. W
2020 roku $rednia unijna wyniosla
42 ofiary na milion mieszkanicow — a
jak to wyglada w wybranych krajach?
Dopiero w tej statystyce widac, jak
fatalnie wyglada kwestia bezpie-
czenstwa na polskich drogach. Tylko
w czterech krajach (Bulgaria, Ro-
sja, Lotwa, Rumunia) odnotowano
wieksza liczbe ofiar wypadkéw na
milion mieszkancéw, co oznacza,
ze Polska jest jednym z najbardziej
niebezpiecznych dla uczestnikow
ruchu drogowego panstw w Europie.
Co gorsza, sytuacja w naszym kraju
wecale nie ulega znacznej poprawie —
w 2019 roku (a wiec bez pandemii)
wskaznik wynosit 77 ofiar na milion
mieszkancow.

Z czego to wynika? Statystyki nie
pozostawiaja watpliwosci, ze zdecy-
dowanie najcze$ciej sprawcami wy-
padkow ze skutkiem Smiertelnym
na polskich drogach sa kierujacy
pojazdami. Gléwnymi przyczynami
wypadkow sg z kolei nieustapienie
pierwszenstwa przejazdu i niedo-
stosowanie predkosci do warunkow
ruchu drogowego. Niestety, nie da
sie tez pomingé kwestii jazdy pod
wplywem alkoholu — w 2020 roku
w zdarzeniach z udzialem pijanych
uczestnikow ruchu zginelo w Polsce
327 0s6b. (Zrodlo: mubi.pl)
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Przebieg smochodu ma ogromn znaczenie i wplyw na kondycje pewnych

mechanizmow.

BEZPIECZENSTWO.

Przebieg samochodu ma

ogromne znaczenie i wptyw
na kondycje pewnych
mechanizmow. Kupujac
obojetnie jakie auto, nalezy
liczyc sie ze zuzyciem pew-
¥ czesci lub usterkami,
ktore pojawiaja sie wraz

z przebiegiem

to krétka charakterystyka
Osamochod(’)w o przebiegu

50, 100, 150, 200 i 300 tys.
km.
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Przehieg 50 tys. km - jest jak nowe
Kazdy samocho6d uzywany z prze-
biegiem do ok. 50 tys. km mozna
traktowac jak nowy, ale oczywiscie
taki nie jest. Ma pewne zalety, ale i
wady. Do zalet nalezy wystepowa-
nie przy takim przebiegu wszel-
kich drobnych usterek, ktérych
w praktyce mozna bylo uznaé za
wade. Do takiego przebiegu nic
nie ma prawa sie zepsué w sa-
mochodzie, wiec wladciwie kazda
usterke mozna nazwaé wada fa-
bryczna.

Natomiast sg tez pewne wady wy-
nikajace z tego, ze samoch6d ma

juz taki przebieg. Pierwsza to sam
fakt sprzedazy. Jesli kto$ sprzeda-
je auto z takim przebiegiem, a od
poczatku mial taki zamiar, to ra-
czej go nie oszczedzal. Warto wiec
spyta¢ o powdd sprzedazy, bo cza-
sami wynika to z sytuacji losowej.
Drugi minus takiego samochodu
to wymiana oleju. Prawdopodob-
nie auto wciaz jest serwisowane w
ASO lub przez jakis czas bylo, za-
tem olej tez byl prawdopodobnie
wymieniany zgodnie z zalecania-
mi producenta. Najpewniej jest to
ok. 20-30 tys. km, a to troche za
dtugo. Ale jedna badz dwie takie
wymiany to jeszcze nie dramat.
Gorzej, jesli tak bylo do przebiegu
rzedu 100-150 tys. km.

Po takim przebiegu konieczne
moga by¢ drobne naprawy zawie-
szenia, a warto takze wymieni¢
olej w skrzyni biegdw. Najpewniej
do wymiany beda tez opony.

Przebieg 100 tys. km - jezdzi jak
nowe

Z reguly stan takiego samochodu
jest bliski nowemu, a uklad jezd-

_ ny nie jest jeszcze wypracowany,

nadwozie nie rozluznilo sie na
nieréwnoSciach. To oznacza, ze
autem z takim przebiegiem jesz—
cze jezdzi sie jak nowym, ale nowe
to ono juz nie jest.

Samochod taki z reguly wymaga
juz pierwszego duzego przegla-
du - potrzebna bedzie wymiana
plynoéw, filtrow, klockow i tarcz
hamulcowych, elementéw za-
wieszenia, serwisu klimatyzacji,
niekiedy takze wymiana napedu
rozrzadu. W autach z wtryskiem
bezposrednim zazwyczaj w ukla-
dzie dolotowym jest juz troche
nagaru. Filtr DPF w dieslu moze
juz wymagac wypalenia w trybie
serwisowym.

Dokoiiczenie na str.12

Podstawowa Staqa Kontroll Pojazdow

Badania okresowe
- pojazdy zasilane gazem
- pojazdy powypadkowe
- ciggniki, motocykle,
przyczepy
- pojazdy sprowadzone
Z zagranicy

TOE.SAR=

Godziny otwarcia:
pon.-pt.: 8.00 - 20.00
sob.:8.00 - 15.00
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Dokoiczenie ze str.11

Przehieyi 150 tys. km —zaczyna sie
zuiycie

Samochéd z takim przebiegiem
warto juz lepiej wyserwisowac.
Jesli za naped rozrzadu odpowia-
da pasek, trzeba go wymieni¢ nie-
zaleznie od zalecen serwisowych.
Koniecznie tez trzeba wymieni¢
paski osprzetu. Jesli za rozrzad od-
powiada ancuch — trzeba go skon-
trolowac.

Auta z takimi przebiegami poka-
zuja tez pierwsze ogniska koro-
zji, choc¢ to — z reguly bardziej od
przebiegu — zalezy od czasu eks-
ploatacji. Niestety, w ukladzie na-
pedowym moga pojawiac sie juz
pierwsze wycieki oleju, a sprzeglo
czy kolo dwumasowe moga by¢ do
wymiany lub na skraju zuzycia. W
dieslach szwankowa¢ moze EGR i
filtr DPF, a w benzyniakach GDI
nagaru moze by¢ juz tyle, ze silnik
nie bedzie pracowal prawidlowo. W
zawieszeniu amortyzatory moga juz
nie mie¢ odpowiedniej sprawnosci.

Przebiegiem 200 tys. km -
zaczynaja si¢ wydatki

Cho¢ samochody z takim przebie-
giem robia niekiedy dobre pierwsze
wrazenie i wydaja sie by¢ w dobrej
kondycji, to doglebne ogledziny
wykazuja juz niedomagania znacz-
nie przekraczajace oczekiwania
przecietnego kupujacego.

Od tego przebiegu mozna odczué
juz zuzycie mechanizmow, ktore
wedlug producenta powinny star-
czy¢ na caly okres eksploatacji.
Moga to by¢ m.in. skrzynia biegow,
turbosprezarka, uklad wtryskowy,
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lozyska kol, czujniki, tylne zawie-
szenie.

Diesle sa z reguly jeszcze w niezlej
kondycji, ale to nie znaczy, ze w do-
brej. Tu nalezy spodziewa¢ sie du-
zych wydatkow w przypadku tych
mniej trwalych silnikow.

Przehieg 300 tys. km - auto
praktycznie zuiyte

Przebieg w okolicach 300 tys. km
rzadko wytrzymuja duze podze-
spoly bez jakichkolwiek napraw.
Owszem, silniki i skrzynie biegow
moga wytrzymadé kolejne 200 tys.
km, ale to nie znaczy, ze nic sie przy
nich nie zrobi. Rzadko$cia sa samo-
chody, w ktorych po takim przebie-
gu od nowos$ci wymienia sie tylko
czesci eksploatacyjne.

Co wiecej, samochody z takim prze-
biegiem majg juz nietypowe uster-
ki, ktérych napraw sie praktycznie
nie przewiduje w ASO. Moga to
byé¢: gteboka korozja lub peknie-
cia nadwozia, usterki elementow
wyposazenia, polamane pokretla
i dzwigienki czy niesprawna elek-
tronika (stare styki, zimne luty). W
wielu samochodach po takim prze-
biegu klopoty sprawiaja tez wiazki
elektryczne (korozja, pekniecia).
Oczywi$cie to wszystko nie ozna-
cza, ze auto z przebiegiem 300
tys. km powinno trafi¢ na zlom.
Moim zdaniem jest sporo modeli,
ktére — aby byly w kondycji opi-
sanej wyzej — potrzebuja nie 300,
a 400 tys. km. Wazne, by auto re-
gularnie serwisowaé i naprawiac, a
zamiast trafi¢ na zlom, egzemplarz
z przebiegiem 200-300 tys. km w
dobrych rekach moze zyska¢ nowe
zycie. (Zrédlo: autocentrum.pl)

Skuter czy motocykl?

JEDNOSLADY. Przed takim
dylematem - co wybrag, sku-

ter czy motocykl - staje wielu
poczatkujacych fanéw jedno-
$ladow. W jego rozstrzygnieciu
pomoze nam odpowiedz na
zasadnicze pytanie, czyli do
czego bedziemy wykorzystywac
nasz wymarzony pojazd?

a prababke wszystkich sku-
z teréw uwaza sie wloska Ve-
spe. W wersji produkcyjnej
powstala w 1946 roku i w jej kon-
strukcji zawarto wiele innowacyj-
nych rozwigzan. Pelna obudowa,
wraz z przednia owiewka, miala
chronié kierowce przed wplywem
wiatru, deszczu. Schowane elementy
silnika, przeniesienia napedu, kota
zakryte glebokimi blotnikami mialy
za$ dawac ochrone przed ewentual-
nym zabrudzeniem ubrania. Dzie-
ki temu Vespa mozna bylo jezdzic¢
w zwyklym, codziennym stroju.
Aby trafi¢ do mozliwie, jak najszer-
szego grona odbiorcow konstrukto-
rzy starali sie maksymalnie upro-
$ci¢ obsluge Vespy, m.in. poprzez
zastosowanie nieskomplikowanego
silnika dwusuwowego oraz uzycie
manetki do zmiany biegow.
Od strony technologicznej starano
sie dazy¢ do maksymalnej redukcji
kosztow. Vespa okazala sie przy-
slowiowym strzalem w dziesiatke

i znalazla rzesze nabywcow, nie tyl-
ko we Wloszech, ale tez w zrujnowa-
nej wojng Europie, a z czasem i na
calym $wiecie. W ciagu kilku pierw-
szych lat jej produkcja zwiekszyla
sie z okolo 2,5 tysigca sztuk rocznie,
do... ponad 170 tysiecy, wlaczajac
w to kraje, ktére nabyty licencje.
Vespa znalazla wielu nasladowcow,
a popularno$¢ skuteré6w nadal nie
stabnie. Sg $wietnym rozwiazaniem
na zakorkowane miasta, chetnie wy-
korzystywanymi przez kurieréw, czy
dostawcow pizzy.

7 czasem zaczeto konstruowac
skutery z silnikami wiekszych po-
jemnosci: 400, czy nawet 650 cm3.
Ich zakup wiaze sie ze znaczaco
wyzszym wydatkiem, ale komfort,
dynamika jazdy, sa na o wiele wyz-
szym poziomie, niz w przypadku
tanszych modeli.

Wadyizalety skutera
Najwazniejszymi atutami wspol-
czesnych skuteréw (zwlaszcza tych
o silnikach malych pojemnosci)
sq niewielkie koszty zakupu, male
wymiary (mniejszy problem z par-
kowaniem, maly ciezar, tatwo$c
prowadzenia), prostota obslugi,
na co wplyw ma m.in. przekladnia
bezstopniowa.

Przekladnia ta zapewnia ptynno$é
jazdy oraz dobra dynamike podczas
ruszania, ale jej dzialanie wigze sie
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ze stratami podczas przekazywania
napedu (nawet do ok. 10 %, podczas
gdy w przypadku skrzyni manual-
nej straty osiagaja poziom do ok. 5
%). Owiewki skutera lepiej chronia
kierowce przed czynnikami atmos-
ferycznymi. Skutery zapewniaja tez
komfort jazdy, a na chlodniejsze dni
mozna je wyposazy¢ w ocieplajace
koce, mufki, itp.

Wiekszoéc¢ skuteréw posiada row-
niez pojemne schowki pod siedze-
niem (na kask i ewentualnie kurtke),
oraz mniejsze skrytki w obudowie.
Za zakupem skutera przemawia-
ja rowniez niskie zuzycie paliwa
i prostsza obsluga podczas jazdy,
niz w przypadku motocyKkli.

Wada skuteréw jest wieksza masa,
co jest wynikiem stosowania roz-
budowanych owiewek. Ma to od-
czuwalny wplyw na osiagi pojaz-
du. Przede wszystkim za$ wada sa
mniejsze kola, niz w przypadku mo-
tocykli. O ile, przy dobrych drogach
nie ma to wiekszego znaczenia, to
na pewno jazda skuterem po gor-
szych trasach, uslanych dziurami
i koleinami, da nam sie bardziej we
znaki, niz gdybySmy poruszali sie
motocyklem.

Moze jednak motocykl?

Pomimo tego, iz skuter posiada wie-
le niezaprzeczalnych zalet, to jednak
nie jest pojazdem tak uniwersalnym,
jak motocykl. Poza lepszymi osigga-
mi, motocykle dysponuja stabilniej-
Szym zawieszeniem, wytrzymalsza
ramg. Wraz z wiekszymi kolami daja
one gwarancje lepszego, pewniejsze-
go prowadzenia. Nie bez znaczenia
jest tez fakt, ze pozycja na motocyklu
bardziej wiaze kierowce z maszyna
— podnézki daja solidne oparcie sto-
pom, a dodatkowo nogami mozna
objaé zbiornik paliwa.

Motocykle lepiej radza sobie z wszel-
kimi nier6wno$ciami na drogach.
Roéwniez ich przydatnos$é do tu-
rystyki jest wieksza — takze dzieki
wiekszemu zbiornikowi paliwa,
wiekszej predkosci podrozy. Manu-
alna skrzyni biegow dla wielu z nas
oznacza za$ wieksza frajde z jazdy,
a dodatkowo pozwala lepiej wyko-
rzystaé charakterystyke silnika.

Skuter czy motocyki?

Jezeli szukacie typowo miejskiego
pojazdu, nie marzycie o dalszych
wypadach za miasto, to na pewno
lepszym, praktyczniejszym rozwia-
zaniem bedzie skuter. Potwierdze-
niem jest fakt, ze skutery sa pod-
stawowymi §rodkami transportu
wszelkiej masci dostawcow przesy-
lek malogabarytowych, na krotkich

dystansach.

Gotowo$¢ do jazdy osiagaja w krot-
szym czasie, male rozmiary to za$
wielka zaleta, przy pokonywaniu
korkow, parkowaniu.

Jezeli za$ szukacie pojazdu uniwer-
salnego, dynamiczniejszego, na kt6-
rym moglibyémy pokonywac¢ trasy
ktore spedzaja wam sen z powiek
— wybierzcie motocykl. Na pewno
sie nie zawiedziecie. (Zroédlo: moto-
voyager.net)



